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INFORMATIONSVORLAGE
Nr. V462/2016

| |
Finanzielle Auswirkungen auf den Haushalt:

a.) Ergebnishaushalt
1)  Einmalige Ertrage / Aufwendungen

Aufwendungen der MaRnahme €
Ertrage der MaRnahme (Zuschisse usw.) A. €
Einmalige Aufwendungen zu Lasten der Stadt €

2) Laufende Ertrage / Aufwendungen

Laufender Betriebs- und Unterhaltungsaufwand nach Fertig-
stellung der Baumalinahme, Inbetriebnahme der Einrichtung

bzw. Durchfihrung der MaRRnahme (einschl. Finanzierungskosten) €
zu erwartende laufende Ertrage J. €
jahrliche Belastung €
b.) Finanzhaushalt
Auszahlungen aus Investitionstatigkeit (Gesamtkosten der
Mafnahme) €
Einzahlungen aus Investitionstatigkeit A. €
Finanzierungsmittelbedarf aus Investitionstatigkeit €
Dr. Kurz Specht
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Kurzfassung des Sachverhaltes

Information der Mitglieder des Ausschuss fur Blrgerdienste, Immobilienmanagement, Sicherheit
und Ordnung zur Unfallstatistik 2015 im Stadtgebiet Mannheim sowie zum Konzept des
Fachbereichs Sicherheit und Ordnung und des Polizeiprasidiums Mannheim zur Erhéhung der

Verkehrssicherheit in Mannheim im Bereich der Uberwachung des flieBenden Verkehrs.
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Gliederung des Sachverhaltes und Ubersicht der Anlagen

1. Jahresunfallstatistik 2015 im Stadtgebiet Mannheim

1.1 Eckpunkte der Unfallstatistik

1.2 Personenschaden

1.3 Ergebnis bei ,schwacheren Verkehrsteilnehmern®

1.4 Kinderunfalle (Personen bis zum vollendeten 14. Lebensjahr)
1.5 Alkoholunfalle

1.6 Geschwindigkeitsunfalle

2. Uberwachungsanlagen im Stadtgebiet Mannheim

2.1 Zielsetzung

2.2  stationare Anlagen Geschwindigkeit
2.21 Grundsatzliches
2.22 Standorte

2.3 stationare Anlagen Rotlicht
2.31 Grundsétzliches
2.32 Standorte

2.4  mobile Geschwindigkeitstiberwachungsanlagen
2.41 Grundsatzliches
2.42 Entscheidungskriterien
2.43 Verstollquote
2.44 Einsatz von Impactoren
2.5 Enforcement Trailer
2.51 Grundsatzliches
2.52 Testphase
2.53 Entscheidung

2.6  Personalausstattung
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5. Weiterentwicklung Uberwachung des flieBenden Verkehrs ab 2017
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Anlagen

e Anfrage A139/2016 der ALFA
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Sachverhalt

Verkehrsverstofle gefahrden andere Verkehrsteilnehmer, insbesondere die ,Schwéachsten® unter
ihnen. Hierzu zahlen vor allem Kinder, FuRganger und Radfahrer. Durch rucksichtsloses Verhalten
im Strallenverkehr werden diese besonders gefahrdet.

Erklartes Ziel des Fachbereichs Sicherheit und Ordnung ist es, die Sicherheit des Verkehrs zu
gewahrleisten.

Im Folgenden stellt Ihnen der Fachbereich Sicherheit und Ordnung die Grundlagen, die
MaRnahmen und die Zusammenarbeit mit der Polizei im Bereich der Uberwachung des flieRenden

Verkehrs dar.

1. Jahresunfallstatistik 2015 im Stadtgebiet Mannheim

1.1 Eckpunkte der Unfallstatistik

1.1.1 Anstieg der polizeilich aufgenommenen Unfille

Bei der Gesamtzahl der Unfélle ist im Vergleich zu 2014 eine Zunahme von 11.152 auf 11.421 (2,4

%) zu verzeichnen.

1.1.2 Zunahme der Verkehrsunfille (VU) mit Personenschaden bei gleichzeitigem Anstieg

der Verletzten

1.137 Unfalle mit Personenschaden bedeuten eine Zunahme zum Vorjahr (992). Die Zahl der
Verletzten insgesamt erhohte sich um 201 auf 1.431 (2014: 1.230). Auch die Zahl der
Schwerverletzten erhohte sich auf 228 (2014: 179).

Anmerkung: Ein Verkehrsunfall mit Personenschaden ist ein einzelnes Ereignis, bei dem mindestens ein
Fahrzeug beteiligt ist und bei dem eine Person verletzt wird. Es kénnen durchaus mehrere Fahrzeuge
beteiligt sein und mehrere Personen verletzt werden.

+/-Zu- | >100 >> %
Jahr 2011 2012 2013 2014 2015 /Abnahme | - Anteil
VU-Gesamt 10.303  10.212  10.605 | 11.152 | 11.421 +269 2.4%
davon VU in EUSka* 42,6% @ 42,4%  42,0% @ 40,5%  40,6%
davon Kleinst-VU** 5.917 5.881 6.148 6.632 6.783 +151 2,3%

* EUSka = Elektronische Unfalltypen-Steckkarte / ** Kleinst-VU = Verkehrsunfall, bei dem keine Person
verletzt wird und nur eine unbedeutende/geringfligige Ordnungswidrigkeit zugrunde liegt
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1.2 Personenschaden

1.2.1 Tote

In 2015 wurden bei Verkehrsunfallen 9 Personen im Stadtgebiet Mannheim getdtet (2014: 7). 6

davon waren Fuldganger.

1.2.2 Verletzte

2015 wurden bei Verkehrsunfallen 1.431 (2014: 1.230) Personen verletzt. Dies bedeutet eine

Zunahme von 16,34 %. Es wurden 228 (2014: 179) Personen bei Verkehrsunfallen schwer

verletzt. Bei den Leichtverletzten stieg die Anzahl von 1.051 auf 1.203.

Mit ausschlaggebend fir den starken Anstieg der Schwerverletzten ist der Anstieg bei Lkw-

Unfallen von 9 auf 23 Personen. Zumeist waren hier Fahrzeuge unter 3,5t (haufig ,Sprinter®)

beteiligt. Haufigste Unfallursache bei den Lkw Unfallen mit schwerverletzten Personen war

mangelnder Sicherheitsabstand. Damit liegen diese Unfalle wieder auf dem Durchschnittsniveau

der letzten 5 Jahre. Der 5 Jahre Durchschnitt der Schwerverletzten liegt bei 207 Personen.

+/- Zu-

o -
Jahr 2011 2012 2013 2014 2015 /Abnahme >100 >> %o
Anteil

Tote 10 2 5 7 9 +2
Schwerverletzte 225 204 201 179 228 +49 27,4%
Leichtverletzte 1072 1048 1041 1051 1203 +152 14,5%
1.2.3 Verkehrsbeteiligung der getéteten Person

Jahr PKW Lkw | m.ZW* | KOM** | Strab Rad FuBganger

2015 1 0 2 0 0 0 6

*m. ZW = motorisierte
Zweiradfahrer
**KOM = Kraftomnibus

Seite 7 von 19




1.2.4 Unfallursachen bei Verkehrsunfallen mit Todesfolge

2015
Urs. - Nr.: Ursachen Anzahl d. VU
13 nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 4
01 Alkoholeinfluss 2
64 Falsches FuRgangerverhalten (Nicht-Beachten Fahrzeugverkehr) 2
04 Sonstige korperliche/geistige Mangel 1
12 nicht angepasste Geschwindigkeit (liber Héchstgeschwindigkeit) 1
31 Nichtbeachten Verkehrsregelung (Polizeibeamte/Lichtzeichen) 1
40 Falsches Verhalten gegeniber Fulligangern beim Abbiegen 1
49 Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer 1
63 Falsches FuRgangerverhalten durch plétzliches Hervortreten 1
69 Andere Fehler der Fuliganger 1

1.3 Ergebnis bei "schwacheren Verkehrsteilnehmern"

1.3.1 Radfahrer

Obwohl im Jahr 2015 ein trockener Sommer war und viele Radfahrer unterwegs waren, ereigneten
sich 1,1 % weniger Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Radfahrern (358 gegenuber 362 im

Vorjahr). Wir liegen somit im Trend der letzten Jahre.

Auffallig ist, dass sich alleine 46 Radunfalle ereigneten, bei denen die Radfahrer zumindest eine

Mitschuld trugen, indem sie die Fahrbahn / den Radweg in falscher Richtung benutzten.
Als auffallige Strecke zeigte sich die Neckarauer StralRe. Auf der auch von Radfahrern viel
genutzten Strecke ereigneten sich 16 Radunfalle. Obwohl dort in beiden Richtungen Radwege

vorhanden sind, erweisen sich die vielen Ein- und Ausfahrten als gefahrentrachtig.

Als alternative Route konnte hier auch die explizit als Fahrradstral’e ausgewiesene

MonchworthstralRe dienen!
1.3.2 FuBgéanger
Bei den Fullgangern ereigneten sich 6,4 % mehr Verkehrsunfalle (167 gegenuber 157 im Vorjahr).

Hierbei wurden 6 FulRganger getdtet. Von den 6 todlichen Verkehrsunfallen wurden 4 von den

FuRRgangern verursacht bzw. mitverursacht. (z. B. durch unachtsames Betreten der Fahrbahn).
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1.3.3 motorisierte Zweiradfahrer

Bei den motorisierten Zweiradfahrern nahm das Unfallaufkommen zu. 188 Unfalle in 2014

gegenuber 233 Unfalle in 2015. Zudem erlitten 2015 zwei motorisierte Zweiradfahrer todliche

Verletzungen. Hauptausschlaggebend fir den Anstieg ist die Steigerung der Unfallzahlen bei den

Kraftradern unter 125 ccm.

Bei den starker motorisierten Kraftradern war auffallig, dass insbesondere junge Fahrer als

Einsteiger in diese Klasse und altere Fahrer als haufige ,Wiedereinsteiger” ofters an Unfallen

beteiligt waren.

+/- Zu- =190
Jahr 2011 2012 2013 2014 2015 >>% -
[{Abnahme .
Anteil
Rad-VU 391 350 352 362 358 -4 -1,1%
davon VU-Personenschaden 310 285 263 271 298 +27 10,0%
davon VU-Sachschaden 81 65 89 91 60 -31
Tote Radfahrer 2 0 0 0 0 +0
Schwerverletzte Radfahrer 62 40 49 40 46 +6
Leichtverletzte Radfahrer 244 229 207 220 250 +30 13,6%
FuBganger-VU 153 131 177 157 167 +10 6,4%
davon VU-Personenschaden 144 124 168 137 157 +20 14,6%
davon VU-Sachschaden 9 7 9 20 10 -10
Tote FuRganger 3 2 4 2 6 +4
Schwerverletzte FulRganger 41 37 44 26 33 +7
Leichtverletzte FuRganger 96 75 114 100 108 +8 8,0%
Mot. Zweirad-VU 240 201 199 188 233 +45 23,9%
davon VU-Personenschaden 181 148 127 131 174 +43 32,8%
davon VU-Sachschaden 59 53 72 57 59 +2
Tote Mot. Zweirad 1 0 0 3 2 -1
Schwerverletzte Mot. Zweirad 63 40 26 37 44 +7
Leichtverletzte Mot. Zweirad 127 111 105 94 127 +33 35,1%
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1.4 Kinderunfalle (Personen bis zum vollendeten 14. Lebensjahr)

1.4.1 Allgemein

Die Zahl der bei Verkehrsunfallen verletzten Kinder zeigt 2015 eine Zunahme im Stadtgebiet

Mannheim. Es wurden insgesamt 85 Kinder verletzt (2014: 68). Im Durchschnitt wurden in den

letzten 5 Jahren 84 Kinder pro Jahr verletzt.

Jahr 2011 2012 2013 2014 2015 IA;:"l-aZhl:;e >100 >>_ % -
Anteil

VU-gesamt 102 86 76 69 88 +19
davon VU-

Personenschaden 94 84 69 67 82 +15
davon VU-Sachschaden 8 2 7 2 6 +4
Tote Kinder 0 0 0 0 0 +0
Schwerverletzte Kinder 23 20 15 9 11 +2
Leichtverletzte Kinder 92 64 56 59 74 +15

1.4.2 Schulwegunfille

2015 ereigneten sich insgesamt 7 Schulwegunfalle (2014 waren es 3). Hierbei wurden 7 Kinder

verletzt.
+/- ZU- >100 >>
Jahr 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 % -
[{Abnahme .
Anteil
VU-gesamt * 13 5 14 3 7 +4
Tote Schiiler 0 0 0 0 0 +0
Schwerverletzte Schiiler 5 2 5 0 2 +2
Leichtverletzte Schiler 11 3 10 3 5 +2

*= Verkehrsunfall mit verungliickten
(Tote, SV oder LV) Schilern als aktive

Verkehrsteilnehmer
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1.5 Alkoholunfalle

In 2015 ereigneten sich 123 (2014: 122) Verkehrsunfalle, wobei jeweils einer der Unfallbeteiligten

unter Alkoholeinfluss stand. Bei den 123 Alkoholunfallen wurden 41 (2014: 49) Personen verletzt.

Von den 41 Personen erlitten 14 (2014: 14) schwere Verletzungen, die einen stationaren

Aufenthalt im Krankenhaus erforderten. Zwei Personen wurden getotet (2014: 1).

+/- Zu-
Jahr 2011 2012 2013 2014 2015 /Abnahme >100 >>_% -

Anteil

VU-gesamt 171 142 125 122 123 +1 0,8%

davon VU-

Personenschaden 43 44 41 39 39 +0

davon VU-Sachschaden 128 98 84 83 84 +1

Tote 3 0 1 1 2 +1

Schwerverletzte 16 11 8 14 14 +0

Leichtverletzte 42 44 47 35 27 -8

1.6 Geschwindigkeitsunfalle

Bei den 186 (2014: 170) Geschwindigkeitsunfallen wurden 122 (2014: 84) Personen verletzt.
Leider ist dies der hochste Wert der letzten 5 Jahre und zeigt auf, dass die konsequente

Uberwachung der Geschwindigkeit weiterhin notwendig ist.

Von den 122 Personen erlitten 27 (2014: 24) schwere Verletzungen, die einen stationaren

Aufenthalt im Krankenhaus erforderten. Funf Personen wurden getotet (2014: 3).

Bei den meisten Unfallen handelt es sich um die Unfallursache ,nicht angepasste

Geschwindigkeit".

Von den 9 tddlichen Verkehrsunfallen im Stadtgebiet Mannheim war bei 5 Gberhdhte bzw. nicht

angepasste Geschwindigkeit mit unfallursachlich!

+/-Zu- | >100 >> % -
Jahr 2011 2012 2013 2014 2015

[Abnahme Anteil
VU-gesamt 118 131 126 170 186 +16 9,4%
davon VU-
Personenschaden 63 57 56 68 96 +28
davon VU-Sachschaden 55 74 70 102 90 -12
Tote 3 0 0 3 5 +2
Schwerverletzte 22 29 25 24 27 +3
Leichtverletzte 65 62 49 60 95 +35
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2. Uberwachungsanlagen im Stadtgebiet Mannheim

21 Zielsetzung

Sowohl Rotlicht- als auch Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen dienen der Verkehrssicherheit

im StralRenverkehr.

2.2 stationare Anlagen Geschwindigkeit

2.21 Grundsatzliches

Geschwindigkeitsiiberschreitungen sind nach wie vor eine der Hauptursachen von Unfallen mit
Personenschaden. Eine regelmaRige Geschwindigkeitsiiberwachung sensibilisiert die
Verkehrsteilnehmer fir die Einhaltung der vorgeschriebenen Geschwindigkeiten und erhoht

nachweislich die Verkehrssicherheit.

Ein Hauptkriterium fr die Errichtung einer stationdren Geschwindigkeitsanlage sind erkannte
Unfallschwerpunkte, die Uber Jahre hinweg nicht mit den Ublichen und in der Regel probaten
Methoden wie beispielsweise Anpassung der ortlichen Beschilderung oder bauliche
Veranderungen entscharft werden konnten. Eine Unfallhdufungsstelle liegt dann vor, wenn sich pro
Jahr mindestens funf Unféalle mit gleicher Ursache ereignet haben, also beispielsweise Unfalle

wegen Geschwindigkeitstibertretung.

In diesem Zusammenhang sei auch die Uberwachungsanlage auf der B 38a in Fahrtrichtung
Feudenheim erwahnt, welche im Marz 2011 in Betrieb genommen wurde. Die Aufstellung dieser
Anlage hat nachweislich fur die erfolgreiche Entscharfung dieses langjahrigen

Unfallschwerpunktes gesorgt.

Die Entscheidung fur die Aufstellung der Geschwindigkeitsmessanlage in der KunststralRe Hohe
N7 im August 2014 resultierte insbesondere aus der Tatsache, dass sowohl verdeckte
Impactormessungen wie auch gezielte Echtmessungen mit der Folge der Ahndung gezeigt haben,
dass vorzugsweise in diesem Bereich das Geschwindigkeitsniveau zu hoch war. Weiteres
Kriterium fUr die Wahl dieses Standortes war das dortige enorm hohe Aufkommen von querenden
FuRganger/innen. Die Inbetriebnahme der Anlage diente dem Zweck, die Anzahl der Verstolie
deutlich zu minimieren. Dieses Ziel konnte im Wirkungsbereich der Uberwachungsanlage erreicht

werden. Die VerstdRRe gingen kontinuierlich auf einen Bereich unter einem Prozent zurtck.
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Das — zumindest subjektiv empfundene — riicksichtslose Fahrverhalten der motorisierten
Verkehrsteilnehmer im Stadtgebiet Mannheim rickt bei der Entscheidung der Verwaltung im

Hinblick auf mogliche neue, stationare Geschwindigkeitsmessanlagen immer mehr in den Fokus.

Obwohl stationare Messanlagen in der Regel eine Wirkung nur fir eine kurze Strecke, namlich den
Standort der Anlage haben, ist insgesamt eine positive Wirkung auf die gesamtstadtischen

Unfallzahlen wegen tGberhéhter Geschwindigkeit erkennbar.

Aus diesem Grund prft der Fachbereich Sicherheit und Ordnung derzeit intensiv neue Konzepte,

um das gesamtstadtische Geschwindigkeitsniveau weiterhin effektiv und nachhaltig zu senken.

2.22 Standorte

e Parkring, unterhalb der Konrad-Adenauer-Briicke, Fahrtrichtung Lindenhof

o Jungbuschbriicke Hohe Freherstralie

o Jungbuschbriicke Hohe Abfahrt zur Helmholtzstralie / Friesenheimer Insel / Neckarstadt-West
¢ Wilhelm-Varnholt-Allee, Hohe Europaplatz, Fahrtrichtung Innenstadt

o Akademiestralte, Hohe EG, Fahrtrichtung Ludwigshafen

o WaldstralRe, Fahrtrichtung Kafertal

e B 38a Hohe Flughafen, Fahrtrichtung Neckarau

e B 38a Hoéhe Flughafen, Fahrtrichtung Feudenheim

e N7 gegenuber O7, 26 (Kunststralie)

e Schienenstralle Hohe Bhf. Waldhof, Fahrtrichtung Sandhofen

2.3 stationare Anlagen Rotlicht

2.31 Grundsatzliches

Rotlichtiiberwachungsanlagen kommen vorzugsweise zur Uberwachung besonders gefahrdeter
Kreuzungen zum Einsatz. Das Unfallgeschehen an solchen Knotenpunkten spielt eine

mafgebliche Rolle.

Bei der stadtischen Rotlichtiberwachung sind Induktionsschleifen in der Fahrbahndecke verlegt.
Die Ausldsung der Anlage erfolgt durch Uberfahren einer Induktionsschleife, wobei die
Ampelanlage die Steuerung der Rotphasen Ubernimmt. Alle Fahrzeuge, die wahrend der Rotphase

die Schleife Gberfahren, werden durch 2 Fotos registriert.
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Derzeit erfolgt die Anpassung auf die aktuelle Messtechnik. Der Fachbereich Sicherheit und
Ordnung ist auBerdem intensiv damit befasst, Angebote von verschiedenen Anbietern zu
sondieren. Um insbesondere auch dem aktuellen Thema der sog. ,Raser- und Poserszene”
nachhaltig entgegenzutreten, wird derzeit die Moglichkeit gepruft, am Friedrichsring kombinierte

Rotlicht- und Geschwindigkeitsmessanlagen zu positionieren.

2.32 Standorte

a) Friedrichsring, Hohe TullastralRe

b) Friedrichsring, Hohe Goethestralie

c) Augustaanlage Hohe Schubertstralie

d) Schubertstralle Richtung Wilhelm-Varnholt-Allee (BAB 656)
e) Schubertstralle Richtung Mohistralle / Viehhofstrale

f) Kaiserring Hohe Kunststralle, Fahrtrichtung Friedrichsplatz

g) Kaiserring Hohe Fressgasse

24 mobile Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen

2.41 Grundséitzliches

Bei der mobilen Geschwindigkeitsiberwachung werden derzeit drei unterschiedliche
Messverfahren eingesetzt. Der Fachbereich Sicherheit und Ordnung verwendet das laserbasierte
Messsystem ,Leivtec XV3“, welches vorrangig in engen und kleinen Straf’en sowie
verkehrsberuhigten Bereichen Anwendung findet. Fur Bundes-, Landes- und Kreisstral’en sowie
zweispurige Stral’en wird bevorzugt das auf Radartechnik basierende Messsystem ,Multanova VR
6F“ eingesetzt. Das Messsystem ,ESO ES3.0 digital“, ein Lichtsensortechnikverfahren nach dem
Prinzip der Weg-Zeit-Messung, kommt ebenfalls bevorzugt bei mehrspurigen Fahrbahnen zum
Einsatz und eignet sich besonders fur Kurvenbereiche.

Eine enge Zusammenarbeit mit dem Polizeiprasidium Mannheim, nicht nur bei der
Schulwegliberwachung zu Beginn eines neuen Schuljahres, gewahrleistet eine effektive

Geschwindigkeitsiberwachung mit dem Ziel, die Verkehrssicherheit in Mannheim sicherzustellen.
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2.42 Entscheidungskriterien

Mobile Geschwindigkeitsmessungen werden vorrangig in schutzwirdigen Bereichen durchgefuhrt.
Diese befinden sich im unmittelbaren Umfeld von Schulen, Kindergarten, Seniorenheimen,
Spielplatzen sowie Sportanlagen. Ebenso liberwacht werden gefahrentrachtige Stellen (also
Strallenabschnitte, die eine Gefahr bergen, jedoch ohne oder wenige bisherige
Unfallvorkommnisse), Strallenziige mit hoher VerstoRRquote aus durchgefihrten
KontrolimaRnahmen sowie Ortlichkeiten aufgrund Biirgerbeschwerden. Eigene Erkenntnisse des
Sachgebietes Uberwachung flieRender Verkehr flieRen bei der Auswahl der mobilen Messstellen

ebenfalls mit ein.

243 VerstoRquote

Die Entwicklung der jahrlich ermittelten VerstolRquote stellt sich wie folgt dar:
2013: 9,5 %

2014: 9,4 %

2015: 7,6 %

2016: 8,5 % (Stand 31.05.2016)

244 Einsatz von Impactoren (Seitenradargeréte)

Um langfristige Verkehrsdaten erheben zu kdnnen werden stadtweit sieben
Seitenradarmessgerate, sogenannte Impactoren, verwendet. Diese Erfassungsgerate werden
durch den Fachbereich Sicherheit und Ordnung in der Regel fur einen Zeitraum von einer Woche
eingesetzt. Sie geben Auskunft Gber die Anzahl der Fahrzeugbewegungen, die gefahrenen
Geschwindigkeiten sowie die Art der Fahrzeuge (PKW / LKW / Motorrad bzw. Fahrrad) im
jeweiligen gemessenen Abschnitt. Diese Langzeitdatenerhebung gibt Aufschluss dartber, ob
gegebenenfalls weitere Mallnahmen (mobile Geschwindigkeitsmessungen, verkehrliche
Mafinahmen, UmbaumafRnahmen) in die Wege zu leiten sind. Gleichermalien werden die

Impactoren bei Blrgerbeschwerden zur Verifizierung des dargelegten Lagebildes herangezogen.
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2.5 Enforcement Trailer

2.51 Grundséatzliches

Das auf Lidarstrahl (Laser) basierende Messverfahren wird in einem beweglichen Anhanger, dem
sogenannten ,Enforcement Trailer” zur semistationaren Geschwindigkeitsmessung verwendet.
Dieser Trailer mit seiner autarken Messtechnik kann an unterschiedlichste Ortlichkeiten verbracht
und dort fiir einen gewissen Zeitraum ,stationar®, also ohne weiteren Personalaufwand, betrieben
werden. Dieses Gerat schliel3t die bisher vorhandene Licke zwischen mobiler und stationarer

Messtechnik.

2.52 Testphase

Um die Eigenschaften dieses Gerates zu eruieren, insbesondere der Frage, ob ein solches
Messsystem auch im innerstadtischen Bereich sinnvoll eingesetzt werden kann, wurde es im
Zeitraum vom 03.05.2016 bis 01.06.2016 in der Lauffener Stral3e (Feudenheim) getestet. Zu
Beginn der Testphase haben Unbekannte versucht, den Enforcement Trailer betriebsunfahig zu
beschadigen. Diese Vandalismus-Aktionen sind im Laufe der Testphase stark zuriickgegangen. In
einigen Facebook-Foren wurde dem Messgerat sogar der Spitzname ,Jonny der Blitzer* gegeben.
Im gesamten Testzeitraum wurden 872 Fahrzeuge erfasst, welche die vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit Uberschritten haben. Diese Versté3e wurden bei der BuRgeldstelle zur

Ahndung gebracht.
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2.53 Entscheidung

Der Fachbereich Sicherheit und Ordnung hat sich dafir entschieden, dieses Gerat fur einen
Zeitraum von 6 Monaten anzumieten. Dieser Zeitraum wird genutzt, um die Geeignetheit des

Trailers an Ortlichkeiten mit unterschiedlichen Gegebenheiten zu testen.

2.6 Personalausstattung

Das zustandige Sachgebiet ,Uberwachung flieRender Verkehr* ist derzeit mit 12 Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern besetzt, welche im Innen- wie auch im AuRendienst eingesetzt sind. Die regularen
Dienstzeiten erfolgen im Schichtbetrieb von Montag bis Freitag im Zeitraum von 6:30 Uhr bis 22:30
Uhr. An Samstagen werden ebenfalls UberwachungsmaRnahmen durchgefiihrt, hinzukommen

Sonderiberwachungen zu Randzeiten wie z.B. im Bereich der Innenstadt bei ,Poser-Aktionen®.

3. Anzeigetafeln

Als Pilotprojekt wurde in der Lauffener Stral3e in der Zeit vom 19.11.2015 bis 18.01.2016 eine

Anzeigetafel durch den Fachbereich Sicherheit und Ordnung installiert.

Auf diesem Displaysystem wurde den Fahrzeugflihrern durch die Begriffe ,Langsam® bei
uberhdhter sowie ,Danke” bei ordnungsgemalfier Geschwindigkeit unmittelbar Rickmeldung zu
ihrem Fahrverhalten gegeben.

Die mit Hilfe von Impactoren zusatzlich erhobenen Daten vor und nach der gut sichtbaren
Anzeigetafel zeigten, dass die VerstoRquote im Abschnitt vor der Anzeigetafel bei 18,7 % lag und
durch das Displaysystem auf 9,4 % reduziert werden konnte. Diese positive und nachhaltige
Wirkung auf das Verkehrsgeschehen hat den Fachbereich Sicherheit und Ordnung dazu
veranlasst, die Anschaffung weiterer Anzeigetafeln in Zusammenarbeit mit dem Fachbereich

Tiefbau in die Wege zu leiten.
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4. Verkehrsberuhigung und Larmreduzierung in der Innenstadt

Verkehrsberuhigung und Larmreduzierung in der Innenstadt - zur Erreichung dieses Zieles hat die
Stadt und die Verkehrspolizei Mannheim Ende Juli 2016 eine gemeinsame Strategie entwickelt,

um konzertiert unter Einbindung der Anwohner gegen das Poser-Unwesen vorzugehen.

Beim sogenannten ,Posing“ (englisch to pose: sich darstellen) lassen die tGiberwiegend jungen
Manner unnétig den Motor aufheulen, fahren mit quietschenden Reifen an oder legen kurze
Vollgas-Sprints hin. Neben breiten Reifen auf auffalligen Felgen muss das Fahrzeug moglichst tief
und vor allem laut sein. An hochwertigen Pkw werden Klappenauspuffanlagen montiert oder Active
Sound Booster betrieben. Der Grofteil der Poser flext aber einfach Dreiecke oder Quadrate ins
Endrohr oder raumt den gesamten Auspufftopf aus. So entsteht Larm, der bei einigen Fahrzeugen
in der Spitze bis zu 138 dB erbrachte. Das entspricht der Lautstarke eines Disentriebwerkes. Die
Rundstrecke Kunststralte — Friedrichsring — Fressgasse hat sich in Mannheim zur ,Poser-Meile*

entwickelt.

Die Aufenthalts- und Wohnqualitat in der Innenstadt hat zunehmend gelitten unter diesem
ricksichtslosen Verhalten. Viele Blrgerinnen und Biirger flhlen sich davon belastigt bzw. sogar in
ihrer Gesundheit beeintrachtigt. Larm macht krank.

Mitteilungen der Blrgerinnen und Burger, sowie Erkenntnisse der stadtischen Bediensteten des
Fachbereichs Sicherheit und Ordnung und der Polizei zu Orten, Zeiten und Kennzeichen der Poser
wurden zur Erstellung eines Lagebildes zusammengefiihrt. Der Fahrzeughalter eines Fahrzeuges,
welches an zwei Tagen durch Larm auffallt, erhalt ein Anschreiben der Polizei, in dem er/sie zur
aktiven Mithilfe beim Unterlassen solcher Belastigungen aufgefordert wird. Das Schreiben enthalt

aullerdem eine Gelbe Karte als Warnung.

D

»POSING*

uamean® A POLIZE

Wird ein Fahrzeugfuhrer beim Posing angetroffen, wird dieser wegen unnétigen Larms mit 10 Euro
durch die Polizei verwarnt. Wiederholer werden bei der BuRRgeldbehdrde angezeigt und erhalten
wegen vorsatzlichem Handeln ein erhdhtes Bugeld. Bei hartnackigen Posern droht die

Ortspolizeibehoérde fur den erneuten Wiederholungsfall ein Zwangsgeld von 500 Euro an.

Bei volliger Uneinsichtigkeit wird das Verhalten an die Fuhrerscheinstelle gemeldet, um die

Eignung zum Fihren von Kraftfahrzeugen zu prifen.
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Besteht der Verdacht der Manipulation an der Auspuffanlage, wird das Kfz zur Beweissicherung
sichergestellt oder beschlagnahmt und ein Sachverstandigengutachten erstellt. Bestatigt dieses
den Verdacht, wird das Fahrzeug entstempelt und muss neu zugelassen werden.

(Kosten: Abschleppdienst rund 150 Euro, Gutachten bis zu 250 Euro, verkehrssicherer Rickbau
individuell, Zulassungsverfahren etwa 150 Euro, Buf3geld bis zu 200 Euro wegen Vorsatz: das

Ubersteigt schnell 1000 Euro.)

Die Polizei hat zum 09.09.2016 folgenden Zwischenstand gemeldet:

Kontrollierte Fahrzeuge: 346
Erléschen der Betriebserlaubnis: 115
davon Sicherstellungen/Entstempelungen: 62
versandte Anschreiben mit gelber Karte: 36

Polizeidirektor Dieter Schafer, Leiter der Verkehrspolizeidirektion Mannheim wird im
Rahmen der Sitzung ausfihrlich lber die konzertierte Aktion gegen Raser und Poser in der

Innenstadt berichten und auf Fragen des Gremiums eingehen.

Sollten die verstarkten Kontrollen und beschriebenen MalRhahmen langfristig nicht dazu beitragen,
dass die Larmbelastigungen durch Poser und die Gefahrdungen durch Raser reduziert werden
kénnen, missten weitere Schritte folgen: Schwellen, Umleitungen oder Sperrungen fiir Auto und

Motorradfahrer zu gewissen Uhrzeiten in bestimmten Bereichen der Innenstadt.

5. Weiterentwicklung Uberwachung des flieBenden Verkehrs ab 2017

Unter Ziffer 1.3.3 dieser Vorlage sind die Unfallzahlen der motorisierten Zweiradfahrer dargestellt.
In den Jahren 2011, 2014 und zuletzt in 2015 kam jeweils ein Motorradfahrer innerhalb des
Fahrlachtunnels ums Leben. Mindestens einer dieser tédlich verunglickten Motorradfahrer fuhr
offensichtlich ein illegales Rennen. Danach durchgefihrte, verdeckte Messungen in den beiden
Tunnelréhren haben ergeben, dass die VerstolRquoten mit 34 % bzw. 16 % deutlich Uber der
stadtweiten durchschnittlichen Verstol3quote liegen und dieser Umstand dauerhaft nicht akzeptabel
ist.

Aus diesem Grund plant der Fachbereich Sicherheit und Ordnung, jeweils eine stationare

Geschwindigkeitsmessanlage in den beiden Tunnelréhren in 2017 zu errichten.
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